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PROCEDURER OCH FRASEOLOGI
FOR BORAS FLYGPLATS

ALLMANT

Flygplatsen har en rullbana 04-22 med en langd av 800 m mellan trésklarna.
Startforlangnings och utrullningsomraden finns i bada banandarna. Banan ar
forsedd med banljus som tands med varvag 10 sek Frg 123.525 MHz. Ett grasstrak
finns 6ster om rullbanan och anvénds i férsta hand for segelflygverksamhet.
Gréasstraket har en langd av 800 m. En taxibana parallell med rullbanan stracker sig
fran vastra stationsplattan till bananda 04. Taxiprocedurerna och procedurer for
flygplansrorelser pa flygplatsens stationsplattor och taxibanor beskrivs senare i
dokumentet. Taxibana A ar forsedd med centrumlinje samt kantmarkering i form av
dubbel gul linje for att markera grans mellan barig och icke barig yta. Taxibana &ar
ocksa markerad med reflexkéappar for morkeroperationer. Vastra stationsplattan ar
forsedd med taxilinjer samt streckad gul linje for markering av hinderfrihet mot
taxande flygplan. Se bild 2. Hinderfriheten &r anpassad for flygplan med
referenskod A spannvidd max 15 m. Notera att motorseglare klassas som
segelflygplan och inte ingar i referenskodsystemet. Hinderfrihet kan darfor inte
garanteras om spannvidden overstiger 15m. Ostra stationsplattan ar forsedd med
taxilinje fran taxibana C.

BORAS FLYGPLATS ESGE

Lat/Long N 57°41°44 / E 012°50°34 Frq 123.525MHz

GRASSTRAK 04/22 800m
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2 BENAMNINGAR STATIONSPLATTOR

Stationsplattorna bendmns enligt foljande:

Plattan pa vastra sidan (motorsidan) ”\_{ASTRA PLATTAN”
Plattan pa Ostra sidan (segelsidan) ”OSTRA PLATTAN”

3 BENAMNING AV TAXIBANOR
Da det tillkommit en taxibana och det nu finns 3 taxibanor pa flygplatsen har dessa
namngivits och bendmnas enligt foljande:

Taxibana mellan véstra stationsplattan och bandnda 04 TWY A (ADAM)
Taxibana mellan vastra stationsplattan och rullbana TWY B (BERTIL)
Taxibana mellan 6stra stationsplattan och bandnda 22  TWY C (CESAR)

Taxibanor och rullbana &r forsedda med positions och avfartsskyltar enligt bild 3.
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BENAMNING VANTPLATSER
Tre véntplatser finns och bendmns enligt foljande:

Véntplats vid banénda 04 ”Véntplats 04”
Véntplats vid vastar stationsplattan ”Vantplats B (BERTIL)”
Véntplats vid Ostra stationsplattan ”Vintplats C (CESAR)”

Véntplatserna ar forsedda med vantplatsskyltar enligt bild 4 och 5 nedan. Skyltarna
vid vantplats 04 och B ar belysta och skylt vid vantplats C & malad pa mark. De
belysta skyltarna tdnds i samband med banbelysningen.

SKYTDIMENSIONER

VANTPLATSSKYLTAR BORAS FLYGPLATS somaooom | SWEDAVIA KONSULT
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PROCEDURER PA VASTRA STATIONSPLATTAN

Taxilinje har malats fran taxibana A vilken ansluter mot taxilinje fran taxibana B
for taxning till och fran 6vre delen av plattan. En kort taxilinje har malats mot
taxilinje B. Denna skall anvéandas vid taxning fran A till B eller tvart om. Gul
streckad vantplatsmarkering har malats for att ange hinderfrihet mot taxande
flygplan pa taxilinjerna. Se bild 6. Uppstallning av flygplan skall alltsa ske pa den
hinderfria sidan om denna linje. Hinderfriheten &r anpassad for flygplan med
referenskod A spannvidd max 15 m. Notera att motorseglare klassas som
segelflygplan och inte ingar i referenskodsystemet. Hinderfrihet kan darfor inte
garanteras om spannvidden dverstiger 15m.

Placera/parkera flygplanen langs hangarportarna (se bild 6) for att undvika att
sand, smuts, vatten mm. blases in i hangarerna vi uppstart och kupering. Aven om
portarna ar stdngda virvlar sand och smuts upp och letar sig in mellan och under
hangarportarna och lagger sig pa vara flygplan.
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PROCEDURER PA VASTRA PLATTAN SWEDAVIA KONSULT

ANDERS RUDSWARK [207505-12_JREV T

Bild 6

Motoruppkorningsplats

Motoruppkaérning pa plattan skall ske pa plats enligt bild 7 nedan. Flygplanet ar da
hinderfritt mot taxande flygplan till och fran A. Ytan bakom flygplanet ar
preparerad sa att erosion av propellervinden ej uppstar. Alternativt kan
motoruppkorning ske vid ordinarie véantplatslagen forutsatt att annan trafik ej
hindras. Motoruppkdérning kan i undantagsfall, eller da ordinarie
motoruppkorningsplats ar upptagen, goras vid alternativ position vaster om
tankanlaggning 91/96 enligt bild 7. Om man pa grund av kraftig vind behover géra
motoruppkorning med nosen i vindriktningen ska detta i forsta han goras vid
ordinarier motoruppkdorningsplats. Man skall beakta sa att propellervind ej riktas
mot bakomvarande parkerat eller taxande flygplan eller personer. Rikta ej heller
flygplanet sa att propellervinden traffar byggnader, tankanlaggningar eller 6vriga
kansliga foremal vid motoruppkorning. Sand, smuts och vatten letar sig latt in och
kan forstOra utrustning.
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MOTORUPPKORNINGSPLATSER VASTRA PLATTAN SWEDAVIARONSUET

[2015-05-2 JREVI |

Bild 7

TAXNINGSMONSTER
Start bana 22 fran vastar plattan

Motoruppkdrning pa motoruppkdrningsplats/véantplats B darefter uppstallning bana
22.

Start bana 22 fran ostra plattan

Motoruppkorning pa 6stra plattan/vantplats C. Darefter uppstallning bana 22. Ha
god uppsikt pa landande segelflygplan/flygplan till grasstraket.

Start bana 04 fran vastra plattan

Taxning via taxibana A till véantplats 04. Darefter uppstallning pa bana 04.
Motoruppkorning sker normalt pa motoruppkorningsplats men kan utféras vid
vantplats 04 om bakomvarande trafik ej hindras.
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6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

6.9

Start bana 04 fran 6stra plattan

Taxning sker via taxibana C — banan - B - A till vantplats 04. Taxning via banan
kan ske om 6vrig trafik ej hindras. Motoruppkorning kan goras vid dstra plattan,
motoruppkorningsplats pa vastra plattan eller vid véntplats 04 beroende pa
taximonster och trafikbild.

Landning bana 22 och taxning till vastra plattan

Efter landning lamnar flygplanet banan och taxar via taxibana A till vastra plattan.
Skall upprepade start och landningar goras taxar flygplanet till vantplats B for ny
uppstallning bana 22. Atertaxning via banan far endast ske om 6vrig trafik ej
hindras.

Landning bana 22 och taxning till 6stra plattan

Efter landning lamnar flygplanet banan och taxar via taxibana A till vantplats B
dérefter fortsatt taxning via banan och taxibana C till éstra plattan. Atertaxning via
banan far endast ske om dvrig trafik ej hindras.

Landning bana 04 och taxning till vastar plattan

Flygplanet lamnar banan via taxibana B till vastra plattan. Om flygplanet efter
landning rullar forbi taxibana B vander flygplanet och taxar via banan och taxibana
B till Véstra plattan. Om upprepade start och landningar skall géras taxar flygplanet
via taxibana B - plattan - A till vantplats 04 for ny uppstallning. Atertaxning via
banan far endast ske om ovrigtrafik ej hindras.

Landning bana 04 och taxning till 6stra plattan
Efter landning lamnar flygplanet banan och taxar via taxibana C till dstra plattan.

Taxning mellan plattorna
Sker via taxibana B, C och rullbana.

STARTFORLANGNING OCH UTRULLNINGSOMRADEN

Startforlangnings och utrullningsomraden finns i bada banandarna. Dessa ligger
utanfor banans trosklar och ar i séder 65m och i norr 80m. Omradena ar markerade
med riktningspilar som pekar mot troskeln for respektive bana samt reflexkappar
som markerar belaggningskanterna runt omradet. Banans trosklar ar pa grund av
inforandet av startforlangningarna markerade med en tvargaende vit linje. Banan &r
forsedd med nedféllda réda banandljus i banandan vilken samanfaller med
troskellinjen. Slutet pa respektive utrullningsomrade ar forutom reflexkéappar
forsedda med roda ljus. Dessa ar placerade ca 2m utanfor beldggningskanten.
Trosklarna ar forsedda med wingbarljus pa var sida om troskel.
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STARTFORLANGNING BANA 22 BORAS FLYGPLATS SWEDAVIA KONSULT

Bild 8

SWEDAVIA KONSULT
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7.1

7.2

Procedur vid uppstéllning pa banan

Uppstillning pa startforlingning sker via “backtrack” frén respektive véntplats.
Detta skall tydligt rapporteras da man uppehaller sig pa banan langre tid an vid start
fran normal position. En tydlighet &r har viktig for att annan trafik ska kunna
planera och anpassa sig. Det ar upp till varje befalhavare att bestdmma om start ska
ske fran startforlangning eller fran normal startposition. Exempel pa fraseologi
finns under kapitel 10.

Procedur vid landning

Landning ska planeras med séttning tidigast pa troskelmarkeringarna efter
troskellinjen och ska inte ske i startforlangningsomradet.

TRAFIKVARV

Det finns 3 olika rekommenderade trafikvarv. Ett for respektive trafikslag, Motor,
UL och Segel, For landning bana/strak 22 anvands vanstervarv for samtliga
trafikslag. For landning i riktning 04 anvands vénstervarv med undantag for
segelflygplan och motorsegelflygplan som avser landa pa grasstraket. Dessa
tillampar hogervarv. Se bild 10. Trafikvarvshoéjden ar normalt 1600 FT MSL. For
segelflygplan galler sérskilda hojder.

| ANDERS RUDSMARK [ 2018-03-22 |REV.

OVERSIKT TRAFIKVARV BORAS FLYGPLATS SEAEDAVIRRPNSULT

Bild 10
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9 INPASSERINGSPUNKTER

2 inpasseringspunkter finns for angoring av trafikvarv. Rydboholm samt
Stenbrottet. Rydboholm anvands for angoring till trafikvarv bana 22 och Stenbrottet
for angoring bana 04. Se bild 11. Inpassering ska om mojligt ske pa lagst 2100 FT
MSL. Angoring fran andra riktningar ska tydligt rapporteras.

TRAFIKVARV & INPASSERINGSPUNKTER BORAS FLYGPLATS SOEDWIAKONGULT

ANDERS RUDSMARK REV
3 T e %ﬁTENBROTTé ;

Bild 11

10 FRASEORLOGI

For att mojliggora ett sédkert och effektivt trafikflode ar det viktigt att en enhetlig
fraseologi anvands. Viktigt ar att anvanda ratt fraseologi for landning pa bana
respektive strak. Bana anvands vid anvandning ar rullbanan(asfalt) och strak
anvands vid anvandning av grasstraket. Vid avvikande fardvag efter start skall detta
tydligt meddelas i samband med startmeddelandet. Segelflygplan anmaler intréde i
nedflygningssektor samt medvindslinje och l&gger till ordet segelflygplanet i
meddelandet fore registreringsbeteckningen. Segelflygplan rapporterar normalt inte
bas och final. Forkortad fraseologi kan anvéandas for att minska belastningen pa
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frekvensen. Boras Radio kan forkortas till endast Boras. Positionsrapportering i
samband med taxning kan utelamnas. Se alternativt anrop.
Nedan foljer ett antal exempel:

Pa plattan
Boras Radio S-BC forbindelseprov

Boras Radio S-BC taxar till motoruppkdrningsplats/véntplats

Vid start

Boras Radio S-BC star pa vastra plattan taxar via A till vantplats 04

Boras Radio S-BC taxar via A till vantplats 04 (aitemativt anrop)

Boras Radio S-BC star pa vastra plattan och taxar till vantplats B

Boras Radio S-BC taxar till vantplats B (aitemativt anrop)

Boras Radio S-BC star pa vantplats C korsar banan och taxar via-B-A till vantplats
04

Boras Radio S-BC star pa ostra plattan véntplats C

Uppstéllning
Boras Radio S-BC star pa vantplats B stéller upp bana 22

Boras Radio S-BC stéller upp bana 22 (attemativt anrop)
Boras Radio S-BC star pa vantplats C stéller upp bana 22
Boras Radio S-BC stéller upp bana 22 (attemativt anrop)
Boras Radio S-BC stéller upp bana 04

Uppstéllning pa banférlangning

Boras Radio S-BC star pa vantplats B stéller upp pa banforlangning bana 22
Boras Radio S-BC staller upp pa banforlangning bana 22 (aiternativt anrop)

Boras Radio S-BC star pa vantplats C staller upp pa banforlangning bana 22
Boras Radio S-BC staller upp pa banforlangning bana 22 (aiterativt anrop)

Boras Radio S-BC star pa vantplats 04 stéller upp pa banférlangning bana 04
Boras Radio S-BC stéller upp pa banforlangning bana 04 (aiternativt anrop)

Uppstéllning via banan
Boras Radio S-BC star pa vantplats B taxar via banan och stéller upp bana 04 (om
TWY A ¢j &r tillganglig)

Boras Radio S-BC star pa vantplats C taxar via banan och stéller upp bana 04 (om
TWY A ¢j ar tillganglig)

Start

Boras Radio S-BC startar bana 04/22 (om avvikelse fran normal vénstersvang efter start planeras ska detta
rapporteras ex. svanger hoger efter start)

Boras Radio S-YA startar med slap strak 04/22 (om awvikelse fran normal vanstersvang efter start
planeras ska detta rapporteras ex. svanger hoger efter start)
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Lamna trafikvarv
Boras Radio S-BC lamnar trafikvarvet at soder.
Boras Radio S-BC lamnar trafikvarvet mot Boras.

Inpassering
Boras Radio S-BC Rydboholm 2100FT avser ansluta medvind bana 22

Boras Radio S-BC kommer in fran nordvast 2100FT avser korsa faltet och ansluta
medvind bana 22
Boras Radio S-BC Stenbrottet 2100FT avser ansluta medvind bana 04

Trafikvarv

Boras Radio S-BC medvind bana 04/22

Boras Radio S-BC bas bana 04/22

Boras Radio S-BC final bana 04/22 for studs o ga/fullstopp

Boras Radio S-YA final strak 04/22

Boras Radio segelflygplanet S-1F gar mot nerflygningssektor strak 04/22 (ca 1 till
2 minuter for intrade i nerflygningssektorn)

Boras Radio segelflygplanet S-IF medvind strak 04/22

Efter landning 22 och ny start
Boras Radio S-BC lamnat banan och taxar via A till vantplats B

Efter landning 04 och ny start
Boras Radio S-BC lamnat banan via B och taxar via A till vantplats 04

Atertaxning via banan

Boras Radio S-BC taxar via banan till vastra plattan

Boras Radio S-BC taxar via banan till dstra plattan

Boras Radio S-BC taxar via banan och staller upp bana 04/22

Uppstéllning via banan
S-BC star vid vantplats B staller upp 04 via banan
S-BC star vid vantplats C staller upp 04 via banan

Taxning mellan plattorna
Boras Radio S-BC taxar via B - banan - C till dstra plattan
Boras Radio S-BC taxar via C - banan - B till véstra plattan
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11

12

Lamnat banan
Boras Radio S-BC lamnat banan och taxar via A till véstra plattan
Boras Radio S-BC lamnat banan via B/C

(Banan anses vara fri forst nar véantplatsmarkeringen har passerats)

Fraseologi for segelflygplan vid mélgang efter strackflygning
Boras Radio S-MY kommer in fran soder avstand 10 km 800m sjunkande

Dérefter ordinarie fraseologi for landning enligt ovan

Boras Radio segelflygplanet S-MY gar mot nerflygningssektor strak 04/22 (ca
1minut)
Boras Radio segelflygplanet S-MY medvind strak 04/22

BANA | ANVANDNING

Vinden styr vilken bana som ska vara i anvandning. Vid rak sidvind ska den bana
anvandas som ger sidvind fran véanster. Om verksamhet pagar. Ex skolning TGL,
segelflygverksamhet mm. ska tillkommande verksamhet anpassa sig till den
banriktning som anvands. Vid tveksamma fall, och nér risk for operationer pa
kontrabana finns, ska god kommunikation och koordination uppratthallas. Vid
pagaende segelflygverksamhet har normalt bogserforaren en bestammande roll vad
galler banriktning for segelflygverksamheten. Dock bor det papekas att det alltid ar
befélhavaren for respektive flygplan som har det fulla ansvaret for att starter och
landningar sker sakert.

PARALLELLA OPERATIONER

Rullbanan och grasstraket &r inte separerade for att tillata samtidiga operationer.
Det innebar om verksamhet pagar pa bade rullbana och grasstrak maste dessa
tids/djupledssepareras. Separationen ska planeras sa att flygplan inte ska kunna
komma i konflikt med varandra pa final vid landning, start eller ev. omdrag.
Landande flygplan har normalt foretrade framfor startande och segelflygplan har i
luften foretrade framfor 6vriga motordrivna flygplan. Taxning pa rullbanan kan ske
samtidigt som landning/start sker fran grasstraket. Dock med skarpt
uppmarksamhet.

Situationer att beakta:

Segelflygplan i trafikvarv samtidigt som annan motordriven trafik ar pa final.
Flygplan pa final till rullbana och start med bogserslap pa grasstrak



